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כאשר התפרסמו בשנת 2002 נתוני הלשכה המרכזית בסטטיסטיקה, אודות 542 הרוגים בתאונות דרכים בשנת 2001 לעומת 461 הרוגים בשנת 2000, הקימה הכנסת את ועדת החקירה הפרלמנטרית בנושא תאונות דרכים, בראשות חבר הכנסת נחום לנגנטל, שקיבלה את המנדט לבדוק את הסיבות שהביאו לעליה של 18% במספר ההרוגים בשנת 2001. 

כשנה לאחר מכן פרסמה הועדה את מסקנותיה בדו"ח של שני חלקים.

חלק א' כלל:   -     רקע היסטורי.

· ניתוח מעמיק של כל הגורמים במערכת המאבק בתאונות דרכים.

· שיפורים מוצעים במערכות השונות.
חלק ב' כלל:   -    הצעת חוק תעבורה מתוקן

אין ספק שהדו"ח מהווה נדבך חשוב לשיפור המאבק בתאונות הדרכים. קיימת רק בעיה: אין בדו"ח אף רמז לתשובה על השאלה שהיוותה את העילה להקמת הועדה:

ממה נובע ההבדל בין מספר ההרוגים בשנת 2001 ל- 2000 ?
ומה שמעניין ביותר את כל אלו העוסקים וקובעים את מדיניות הבטיחות בדרכים, מדוע אין כל הסבר (ומכאן חוסר שליטה) לעליות והירידות במספר ההרוגים לשנה?
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בכתבה זו ייעשה ניסיון להבין את הסיבות לתנודות, בתקווה שההבנה תגביר את הסיכוי ליעילות רבה יותר במאבק להורדת מספר ההרוגים.

מדוע אין כיום תשובה לשאלה (מחוץ לתחושות בטן שמביאה אנשים רבים להצעת שיפורים במערכת מבלי לדעת למעשה באם שיפורים אלו יתרמו ובכמה).

הבעיה כרוכה בהצגה הקיימת של הבעיה.

כיום המדדים הם:

                       -     מספר הרוגים לשנה.

· מספר תאונות קטלניות לשנה.

· מספר תאונות קשות לשנה. 
נוצר עיוות תפיסתי. כל התאונות עם נפגעים קשים וגם הרוגים אינן נחשבות לתאונות קשות. כל תאונה עם לפחות נפטר אחד תוך 30 יום מהתרחשות התאונה מהווה תאונה קטלנית. תאונה עם הרוג אחד ו- 10 נפגעים קשים נחשבת לתאונה קטלנית.

שינוי תפיסתי שמגדיר את כל התאונות עם הרוגים ו/או נפגעים קשים כתאונות קשות, מאפשר להגדיר את הגורמים למספר ההרוגים בצורה בבאה:
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הנוסחה שמתקבלת:

 מספר תאונות קשות לשנה x  מספר הרוגים לתאונה קשה = מספר הרוגים לשנה

הבה נבחן את מספר התאונות הקשות לשנה (תאונות קטלניות + תאונות עם נפגעים קשים):
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                                   (כל הנתונים בכתבה זו מבוססים על נתוני הלשכה המרכזית לסטטיסטיקה)

רואים שהמאמץ להקטנת מספר התאונות הקשות נשא פרי. יש ירידה עקבית במספר התאונות הקשות. אף בין 2000 ל- 2001 מספר התאונות הקשות ירד ב- 7.3%  

באם נתבונן בגרף של מספר ההרוגים הממוצע לכל תאונה קשה תתקבל התמונה הבאה:           
                     
[image: image4.wmf]מספר הרוגים ממוצע לתאונה עם נפגעים קשים

0

.

159

0

.

164

0

.

167

0

.

212

0

.

216

0

.

193

0

.

170

0

.

153

0

.

120

0

.

160

0

.

200

0

.

240

1995

1996

1997

1998

1999

2000

2001

2002

2003

     
רואים שמספר ההרוגים הממוצע לכל תאונה קשה עלה ב- 2001 ב- 27%  לעומת 2000 .

מזלנו שמספר התאונות ירד ב- 2001 וכן חל שיפור של כ- 3% באחוז המתים בטראומה בבתי החולים. אחרת מספר ההרוגים ב- 2001 היה מתקרב ל- 600.

מהניתוח לעיל רואים בברור שבעיית כמות ההרוגים נובעת בראש וראשונה ממספר ההרוגים לתאונה (חומרת התאונה). בעוד שכל המאבק בתאונות הדרכים (חינוך, משפט, משטרה, משרד התחבורה, עמותות) מתרכז בעיקרו בהורדת מספר התאונות ולא בחומרתן.

כמובן שלהורדת מספר התאונות חשיבות עצומה, אך ללא הורדת חומרת התאונות, הנטייה הכללית של מספר ההרוגים ילך ויעלה. 

קובעי המדיניות סבורים שהמפתח להורדת חומרת התאונות נתון בידי יצרני הרכב. יש כאן פרדוקס טראגי. המכוניות נעשות בטוחות יותר. יצרנים משקיעים בחיזוק השלדה, בכריות אוויר חגורות בטיחות והרכבים עומדים ביתר הצלחה בתקני בטיחות ובכל זאת מספר ההרוגים לתאונה הולך וגדל. 

הבעיה היא שהיצרנים מיצרים ביתר שאת מכוניות נוחות חזקות ומהירות יותר ואף התשתית משתפרת. הרכבים החדשים נוסעים במהירות 120 קמ"ש עם פחות זעזועים וביתר נוחיות והרגשת שליטה מאשר בכלי רכב שנסענו בהם לפני 10 שנים במהירות של 80 קמ"ש.  אך חוקי הפיזיקה לא השתנו. חוזק המכה בשני כלי רכב שמתנגשים ב- 120 קמ"ש הוא פי 2.5 מאשר במהירות של 80 קמ"ש.  

ב- 2003 ירד מספר ההרוגים לעומת 2002 בכ- 14% . 2003 היא השנה הראשונה במשך 8 השנים האחרונות שמספר ההרוגים לתאונה ירד בכ- 10% (בנוסף גם מספר התאונות ירד כרגיל בכ 4%). לעניות דעתי הסיבה העיקרית לתופעה ברוכה זו הנו שימוש מוגבר בחגורות בטיחות שהשפיע על חומרת התאונות. יש להמשיך ואף להגביר את האכיפה לשימוש בחגורות, בכדי שלא נופתע בסוף שנת 2004 עם מספר הרוגים גדול יותר.  

 מהירות מהווה גורם בעייתי. הנסיעה מעבר למהירות המותרת מחוץ לעיר אינה גורמת לתאונות רבות כאשר היא מבוצעת במרווחים מספיקים מהרכב שמסביב ואינה עוברת את המהירות של שאר כלי הרכב. אך עם זאת מהירות מופרזת הוא הגורם הגדול ביותר לתאונות קשות. כאשר במהירות מופרזת הכוונה למהירות שאינה תואמת את הנסיבות שנוצרו בגלל טעות כלשהי בהערכת המצב של אחד מנהגי הרכב, או תקלה, אף אם מהירות זו במקרים רבים אף תואמת את המהירות המותרת.

הקטנת המהירות אפשרית בשני אופנים:
1. השפעה על התנהגות הנהג

2. השפעה על התנהגות הרכב

           ל- 1. מומלץ השימוש במצלמות באותם מקומות המועדים לפורענות, בצרוף מערכת  

                    אכיפה הסברה ופרסומת, ומתקני בטיחות ואזהרה שונים ברכב עצמו.

           ל- 2. מומלץ על פיתוח מערכת אשר לא תאפשר לרכב לעבור על המהירות המותרת  

                    באזור בו הוא נוסע. מערכת אשר תתאים את המהירות על פי המרחק הדרוש   

                    למכונית שלפני הרכב. הרכב יואט לפני מעברי חצייה מסוימים, יעצור  

                    בתמרורי עצור וכה הלאה כיד הדמיון. נדמה לי שיותר אפקטיבי ומעשי,  

                    להשפיע על התנהגות הרכב מאשר על התנהגות האדם.  

                    כמובן שזה יקר (בעיקר בהתחלה). אך אפשר בתחילה לחייב את השימוש 

                    במערכות אלו את אותם נהגים שביצעו עבירה בטיחותית חמורה.

                    אין בזה "אסון" באם בישראל ימצאו או ימציאו פתרונות בלתי קונבנציונליים 

                    לבעיית ההרג בדרכים. 

בכל האי בהירות שקיים בנושא הבטיחות בדרכים אפשר להתנחם בעובדה שזו פעם ראשונה בשנים שנבחנו, שבכל הגורמים (כולל הרוגים לתאונה), יש שיפור ב- 2003 לעומת 2002. אם זה יימשך הרי שאנו בדרך הנכונה. אך זה דורש הכוונה ומאמץ. 
המאמץ צריך להיות מושקע לא רק בהקטנת מספר התאונות, כי אם גם מיד וביתר שאת בהקטנת מספר ההרוגים לתאונה (בין השאר, יותר דגש על הגנה פסיבית ברכב).
                                                                                                       בכבוד רב
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מספר התאונות הקשות לשנה

3376

3342

3222

2898

2753
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גיליון1

		שנה		הרוגים		פגועים קשה												madad4

		1996		517		3550		1996		4067		1996		1.205

		1997		530		3472		1997		4002		1997		1.197

		1998		548		3374		1998		3922		1998		1.217

		1999		476		3114		1999		3590		1999		1.239

		2000		461		2896		2000		3357		2000		1.219

		2001		542		2644		2001		3186		2001		1.249

		2002		525		2419		2002		2944		2002		1.213

		2003		450		2372		2003		2822		2003		1.209

		ממוצע		506		2980				3486				1.213

		סטיית תקן		38.1		469.7				484.9				0.017

		1996		459		2917		3376		1996		0.153		1996		3376

		1997		471		2871		3342		1997		0.159		1997		3342

		1998		497		2725		3222		1998		0.170		1998		3222

		1999		414		2484		2898		1999		0.164		1999		2898

		2000		421		2332		2753		2000		0.167		2000		2753

		2001		475		2076		2551		2001		0.212		2001		2551

		2002		456		1971		2427		2002		0.216		2002		2427

		2003		418		1916		2334		2003		0.193		2003		2334

		ממוצע		451.375		2411.5		2862.875		ממוצע		0.179		ממוצע		2862.875

		סה"כ		3611		19292		22903		סה"כ		1.435		סה"כ		22903

		סטיית תקן		30.6		719.2		528.1		סטיית תקן		0.025		סטיית תקן		414.4
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תרשים3

		1996

		1997

		1998

		1999

		2000

		2001

		2002

		2003



מספר הרוגים ממוצע לתאונה עם נפגעים קשים

0.1531398104

0.1585876721

0.1700806952

0.1642512077

0.1674536869

0.2124656997

0.21631644
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גיליון1

		שנה		הרוגים		פגועים קשה												madad4

		1996		517		3550		1996		4067		1996		1.205

		1997		530		3472		1997		4002		1997		1.197

		1998		548		3374		1998		3922		1998		1.217

		1999		476		3114		1999		3590		1999		1.239

		2000		461		2896		2000		3357		2000		1.219

		2001		542		2644		2001		3186		2001		1.249

		2002		525		2419		2002		2944		2002		1.213

		2003		450		2372		2003		2822		2003		1.209

		ממוצע		506		2980				3486				1.213

		סטיית תקן		38.1		469.7				484.9				0.017

		1996		459		2917		3376		1996		0.153		1996		3376

		1997		471		2871		3342		1997		0.159		1997		3342

		1998		497		2725		3222		1998		0.170		1998		3222

		1999		414		2484		2898		1999		0.164		1999		2898

		2000		421		2332		2753		2000		0.167		2000		2753

		2001		475		2076		2551		2001		0.212		2001		2551

		2002		456		1971		2427		2002		0.216		2002		2427

		2003		418		1916		2334		2003		0.193		2003		2334

		ממוצע		451.375		2411.5		2862.875		ממוצע		0.179		ממוצע		2862.875

		סה"כ		3611		19292		22903		סה"כ		1.435		סה"כ		22903

		סטיית תקן		30.6		719.2		528.1		סטיית תקן		0.025		סטיית תקן		414.4
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תרשים1
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הרוגים בתאונות דרכים בשנים 1996-2003
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גיליון1

		שנה		הרוגים														madad4

		1996		517				459

		1997		530				471

		1998		548				497

		1999		476				414

		2000		461				421

		2001		542				475

		2002		525				456

		2003		450				418

		ממוצע		506

		סטיית תקן		38.1

		0		459		2917		3376		1996		0.136		1996		3415

		0		471		2871		3342		1997		0.141		1997		3401

		0		497		2725		3222		1998		0.154		1998		3273

		0		414		2484		2898		1999		0.143		1999		2960

		0		421		2332		2753		2000		0.153		2000		2793

		0		475		2076		2551		2001		0.186		2001		2618

		0		456		1971		2427		2002		0.188		2002		2496

		0		418						2003		0.000		2003		2342

		ממוצע		451.375		2482.2857142857		2938.4285714286		ממוצע		0.000		ממוצע		2912.25

		סה"כ		3611		17376		20569		סה"כ		0.000		סה"כ		23298

		סטיית תקן		30.6		376.0		1308.8		סטיית תקן		0.00000		סטיית תקן		418.0
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		2000

		2001

		2002

		2003



מספר התאונות הקשות לשנה

3415

3401

3273

2960

2793

2618

2496

2342



גיליון3

		



ממוצע 2912

ממוצע 0.176

הרוגים בתאונות דרכים בשנים 1996-2003

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0
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